Jak jezdit podle roadbooku

PriSel mi dotaz na jezahi podle roadbooku. Naija prolhnou réjaké amatérskeé rallye, kde
se bude jezdit podle roadbooku a par zakaezsékptalo, jesli by bylo mozné sepsgaké
informace pro Uplné zateiniky. | kdyZ jsem psald&kolik podobnychilanki o navigace na
rallye, tak se tykaly "velkych" zavadypu Dakar, kde se pouziva sice v principu to satfee
piece jen jsou jak roadbooky, tak cely charakternjizdliSny. Pokusim se tedy v tomto
¢lanku zangtit na zavody, kde se jezdi bez organizatorské GPtSkyazimut (CAP) a
prakticky jen "podle papiru".

Navigace podle roadbooku pro z&te¢niky

Principy a technika
Princip navigace podle roadbooku je velmi snadjg/@oteba jen pochopit zakladni logiku a
nawit se v praxi podle toho chovat. Né&jpk par pouzivanych termin

roadbook - itiner&, papirova nebo elektronicka forma zapisu trasy

odvije¢ roadbooku (roadbook holder) - nespravee také&ika roadbook. Je to krabice, ve
které se mechanicky (a@@nim kol€ka) nebo elektricky (skok@&mnebo plynule) posouva
itiner& tak, aby bylo vidt aktualrg projizctné misto a par nasledujicich nelfedqchozich.
tripmaster - pristroj, ktery n&i nejmért dvé ujeté vzdalenosti s rychlou a snadnou moznosti
vynulovani jednoho Udaje a moznosti Upravy hoddoipého Udaje (korekce)ive se

délaly mechanické (napna Africa Twin), Touratech byl prvni firma, ktexatala dodavat
sériové tripmastery (néppro KTM, které byly montované v prvovyréb Dnes se pouZivaji
bud’ ryze sportovni vyrobky ICO nebo v poslednim rofedevSim modesijSi RNS a v
oblastictyikolek a amatérskych zavode stale pouzivajé1si a univerzakjsi IMO, které
nahrazuji prakticky vSechny dalSi palubkisproje.



opakovat (repeater) - fistroj, ktery gebira udaj o nateni @ipojené GPS navigace a
zobrazuje ho jezdci v mistkde je dobe vidét i letmym pohledem. Na n&fogjSich rallye se
pouZziva také udaj o vyjezdu z daného bodu poéiiyun Uhlem (udavanym ve stupnich) a
informace o tom, jakym s¢nem motorka jede, je velmiiteZity. Opakova zobrazuje tuto
informace z navigacefipojené specialnim interface kabelem v haasti "stromeku”
pristroji tak, aby jezdec nemusel skéahlavu a lustit Ghel na mizetrtitelném dipleji GPS
navigaéni asistent- dnes prakticky na vSech rallye zakazarézeai - v principu Slo o
elektronicky kompas, ktery soustavou barevnychiedwkazoval jezdci, jestli drzi spravny
smeér (CAP). V principu jde o fistroj, ktery kombinoval funkci opakotve a elektronického
tiiosého kompasu. Jezdec rdtanotorku do spravného siru podle Uhlu CAP v itineiaa
stiskem tlg&itka nariditkach zafixoval tento Uhel do asistenta. Tenpoiom pomoci
cervenych, zelenych nebo modrych LED diod zobrazmsili jede ve spravném smu nebo
jestli se odklani doleva nebo doprava. V dobacl,daljezdilo pevazr "na Sipku" a uhel byl
zasadni navigmi udaj, podle kterého se jely i desitky kilondetrdunach, to byl velmi
cereny pristroj. Na rgkterych amatérskych rallye se stale elektronickyngas smi pouZzivat
(at’ jako samostatnyifstroj nebo sotast GPS), takze pro Uplnost ho uvadim. Dneast
na misto navigaiho asistenta untigje kombinovany fistroj, ktery umo#uje krone uhlu
zobrazovat varovani pro vjezd d@i®né zony rychlosti.

Zakladni princip:

V principu je rallye navigace podle itinéedto same, jako kdyzZkomu déate do ruky listek s
instrukcemi kam jit z vychoziho mistaeldstavte si, Ze stojite natitém konkrétnim mista
na listku stoji:

1. jdi rovre po cest 200 kroki

2. na hlavni doleva 500 krak

3. na hlavni doprava 300 kribk

4. jseS v cili

Ten listek s instrukcemi je "itinafaneboli roadbook. Pokud stojite na spravném énfak
podle &ch tech instrukci dojdetédba na autobusovou zastavku z vrat nasi firmyindéridi
jsou uvedené jednotlivé zmy na traser@dky) ozndené body 1., 2., 3. atd. AZ do dalSiho
policka se nikam neodldaje, nedla se Zadna zéma. Pokréuje se tak, jak bylo napséano. |
kdyzZ se cesta fize kroutit, neodbfuje se a pokralje se po cest po které se Slo nebo ve
smeéru, v jakém se Slo. VeSkeré #ny a odbdky musi byt v itineréi. Takze ca‘ddek, to
zmeéna. Dalsi dlezity udaj jsou vzdalenosti. Itingrly se dal napsat i bez vzdalenosti (jdi az
dojdes k hlavni) ale&Sinou jsou vzdalenostni Udaje zasadni pro nalegmaivné odbiky.
Pro neteni vzdalenosti na motorce je fadia pouzit &aky pristroj. Pochopitelé v principu
to miZe byt nulovatelny ®fi¢ vzdalenosti v tachometru alékteré maji velmi Spatnou
presnost diky odebirani informaci o vzdalenosti Zek&adniho kola (coz naps pisku a
blate silné pronmetuje) a velmicasto se nedaji snadno resetovakdy je poteba otéet
nekolikrat koletkem aby se ®&fi¢ vynuloval). Idealni je &co, co se da ovladatiiditek nebo
snadno v kokpitu - jedno rychlé ztikauti a mizeme ngfit dalSi asek. Elektronické&istroje
umoziuji nulovani pimo ziiditek bez nutnosti pustit heft atthvzdalenost z ot&ek greniho
kola, kde byva umishy magnet a doifstroje se zadaipsny obvod kola s danou



pneumatikou, takZerfstroj vi, jako vzdalenost kolo ujeldigpedné otéce s milimetrovou

se nelo stat, Zefloveék odbai na nespravné odboe kwili chyb¢ vzdalenosti po ¢kolika
ujetych kilometrech.

V itineréa i se tedy uvadiradky s naviganimi zménami (odbocky, varovani, upiesreni...)
a VétSinou alespadi jeden @asto vSak) dva udaje o vzdalenosti.

Prvnim udajem jeelkova ujeta vzdalenost od startuJak na Dakaru, tak na amatérskych
zavodech se uvagelkym tuénym ¢islem s Fesnosti nejmés na desetiny kilometru

castji na setiny kilometru. Na startu si kazdy zavodwkuluje n&fi¢ celkové vzdalenosti a
kdyz je potom na palku 154, kde je vzdalenost 106.6km od startu, takiie o\&fit, Ze to

je to spravné patko podle Udaje na &iici vzdalenosti. Problém je v tom, Ze giiiem
vzdalenosti v tachometru, jakmile seil&djakakoliv navigani chyba ¢lovék si zajede) nebo
mu nefi¢ trasy zobrazuje zkresleny udaj, neniec Zzadnou moznost tu hodnotu opravit,
protozZe jediné co tachometr uniofe je nEti¢ vynulovat. Jenze pokud midi¢ ukazuje
107,8km v mist, kde by podle itinet@ mélo byt 106.6, tak musim z hodnot naidi

odeitat tu chybu (nebo najetou vzdalenost navic) kkém 1.2km. Postuphise ta chyba
zvétSuje a odeitani strasSé zdrzuje. Tripmaster ma préwa to dvojici tl&itek, které umi
"opravit" udaj celkové ujeté vzdalenosti pomocidéare, kterou si jezdecire nastavit.
Treba po stovkach métrTakze stéi par stisk tlacitka minus a na displeji mate misto 107.8
spravre 106.6 jak to ma byt &th 1.2km, které jste siékde zajeli omylem, se uz dal
nebudou promitat do celkové vzdalenosti zobrazowatigem. Tl&itka plus a minus tedy
umoziuji korekci celkové vzdalenosti danym krokeifelia po 0.1km na jeden stiskcitka).
Druhy vzdalenostni udaj v roadbooku byva takzvana d¢i vzdalenost Je to udaj psany
¢asto ve spodni polowimolicka mensim pismem a jeitdformace o vzdalenosti, kterou
jezdec ma ujet od gredchozihoradku itineraie. Casto se na amatérskych zavodech stava,
Ze je roadbook psany nestandardia v daném patiku je tento diti Udaj vztaZzeny ne k
piredchozimu bodu ale k tomu nasledujicimu. Jéepatten zapis @vit aby to bylo jasné.
Korektni a spravny zapis je ten, Ze v darfé@dku je Udaj o vzdalenosti #¥quichoziho bodu,
nikoliv k nasledujicimu. Tak se piSe i roadbookD@karu.

Tady bude pdeba vys¥tleni. Nejprve bez obraik zkuste si fedstavit, Ze stojite na startu a
méate dva nifice vzdalenosti, které jsou nulovat. Oba by na staéty ukazovat 0.00km.
Nyni vyrazite a fetctite itiner& na poléko cislo 2. Prvni poliko je start. Na druhém poku
mate napsané a nakreslené, jak pojedete dal addya di vzdalenosti. Na poku ¢islo dva

by podle spravného zapisieinbyt obe ¢isla stejné - je to vzdalenost celkova od startu a
vzdalenost odigchoziho bodu. To je naposledy, kdy t¢ disla jsou shodna. Jakmile
projedete ten bodislo dva, nizete ni¢ dilcich vzdalenosti vynulovat. Jedete dal nagkoli
¢islo . Na ném bude opt Udaj o celkové vzdalenosti od startu a Udaj calemtbsti od
policka ¢islo 2. MiZete sledovat oba udaje (obvykle tripmastery urbfazovat jeden Udaj
veétSi a druhy mensi). #kdo vibec ty diti vzdalenosti nepouziva a jede jen podle celkové
vzdalenosti. To je kazdéh@wa vlastni styl. Kazdopadmokud pogitate ty diti vzdalenosti
mezi poltky, dostanete Udaj o celkové vzdalenosti od stakazdém konkrétnim mist
TakzZe z toho je jasné, Ze tripmaster by omét korigovat Udaj o celkové vzdalenosti (+/-)
aby se kompenzovalo nigggné nifeni Ehem delSi trasy a nebo kd¥tbvek nékde udla
chybu a musi se vracet. A také bylmmét nulovat ten druhy Gdaj (@il vzdalenost). Takze
se \&tSinou pouzivajiit tlacitka pro tripmaster - plus a minus pro celkovoeset pro ddi
vzdalenost.

Aby se twrci itinerd&e vyhnuli nadavkam jezdckterym jejich ngtice prongtuji, tak se na
amatérskych zavodecasto z&azuje povinné nulovani celkové vzdalenosti. Zkrdti@dete
na ucity bod asto to byva kontrola) a v roadbooku je napsanmtMyj". Od toho momentu
je to stejné, jako by to byl novy start. Jezdciadenemusi potykat s obrovskou chybou, ktera



by na trasereba 200km mohla&ht i nékolik kilometri a rozélenim nactyii Useky po 50km
ji snizi. Ale idedlni je pochopitedrpouzivat pistroj, ktery umi kompenzovat chybu celkove
vzdalenosti. Nicméhje dobré se také néitijak v tripmasteru rychle resetovat celkovou
ujetou vzdalenost (vyrobci s tim ddsisto nepéitaji a reset je pomaly a vyZadugdu

stiski1). Na amatérskych zavodech viesini Evrog se s tim setkate téthna 100%.

Tak a je ¢as na griklady
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Tady je giklad itiner&e z amatérské rallye. VSiréte si vyZluceného palka s instrukci
VYNULUJ. To je to samé jako start. Oba Udaje o Vedasti jsou 0.0km. Na dalSim p&ki
je udaj o celkové vzdalenostiggi cislo) 0.4km a udaj o dil vzdalenosti od f@dchoziho
bodu také 0.4km . Jak bylo napsano, giaicislo dva je jediné, kde jsou tyto dva Udaje
shodné. Na dalsim poku jiz vidite, Ze celkova vzdalenost je 0.6km &iddd predchoziho
policka je 0.2km atd.
Postup je takovy, Ze jste v danim raigtag. v mis€ ozna&enéem jako potko 135. Na
celkovém ngiici vzdalenosti mate mit 0.4km. Vynulujete Udaj @idiizdalenosti a otote
roadbookem na dalSi p&kio - 136. Dole vidite, Ze to je po 0.2km z mista fste. Takze
méate ujet 200m. Celkova vzdalenost v tom #nlstde 0.6km apod.

Tady je priklad z rallye Dakar.
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Podivejte se na pdko ozn&ené celkovou vzdalenosti 356.92km. Stojite na tdegm
terénu. Vynulujete si dil vzdalenost a otdte na nasledujici pako. Vidite dole, Ze to misto
je vzdalené 160m (0.16km). Jsou ta&jaké nebezpmé rokle - to té& neni podstatné. Pro
vyuku je dilezité pochopit principéch ujetych vzdalenosti. Kazdop&dntom daném mist
by mefi¢ celkové vzdéalenosti shukédzat 357,08km. Jakmile projizdite tim misteesetujete
dil¢i vzdalenost aiet&ite roadbook na dalSi p&kio a zajima vas vzdalenost z toho mista,
kde tel’ jste. Je to 4.12km. TakZelete jet vic nez 4km po trati a nikam neotthat aZz do
momentu, kdy Udaj celkové vzdalenosti bude ukaz88at20 nebo dilf 4.12km kde je

néjakd dalsi navigani situaceDakarskeé roadbooky navic jeS v levém dolnim rohu




Uplné malym pismem ukazuji zbyvajici vzdalenost do cijeoz miZe byt také zajimavy
Udaj ale to se jiZ nijak ne#fi - je to jen informace.
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TakZe po pecteni vySe uvedeného byt byt jasné, co je na itingtia
v levém sloupci zaisla. Uprosted itinerd&e byva sloupec s grafickym znazémim dané
navigani situace. To znamena, Ze obrazek kjgdnozn&n¢ pomoct jezdci pochopit
navigaci v daném mist zvolit spravny sir vyjezdu pry¢. Na amatérskych zavodech se
casto tyto odb&ky kresli od ruky. Vesis se ale pouzivaji programy, které maji databazi
raznych ikon, které se daji poskladat podler@oy. Dilezité je, Ze vZdy je ikona kreslena tak,
Ze do navigéniho mista na obrazku vjizdite zespodukdliv se itinerd ¢te snérem doh
(predchozi body se odviji nahoru) - tedy co bude dasiat fFijde zespodu nahoru a co jsme
jiz projeli je odvinuté nahi@, tak poltka jsou malovana tak, Ze do obrazku vzdy vjizdite
zespodu. A z mista vyjizdite tam, kde je namalo\&ipiéa. Ty nejsnadijSi situace jsou na
prvnim obrazku sifkladem. Podivejte se na tu situdeita na potku 135. Vidite Ze v tom
mist budete odb&ovat snérem vlievo. Na poliku 132 budete odiovat na cestu doleva atd.
DalSi ikony mohou pomocitporientaci a nalezeni toho mista. Na pkli 132 je namalovany
v¢elin a je jasné, Ze za nim budete adivat resp. seijpojite na ®jakou cestu ktera tudy
vede a jedete ve smu Sipky. Na dakarském itindige fada zkratek a ikon, které se jiz
desitky let pouZivaji. Je jich celkem asi 100,motse pouziva kolem 70. Typické ikony se
pouzivaji i na amatérskych zavodech. Nlidpd vykii¢niky. Jeden vykcnik je pozor. Dva
vykii¢niky celkem &Zké misto. Ti vykiicniky znamenaji Ze na tom nishiaze jit o zdravi.
DalSi zkratky a ikony nejsou pro amatérské zavadgaité, protoze autoobvykle spis
popiSi situaci veretim sloupci. Nafiklad na pokiku 133 toho fikladu¢eského roadbooku
najdete popis, kde je jasnapsang, Ze se jedna o obtizny vyjezd. Véasto tam mZete

najit varovani (pozor vlak, pozor stopka, prof§iazdezi chatami velmi pomalu a potichu...) a
také pomocné instrukce pro nalezeni spravnéeho ifuptas’ Zlutou znéku, pred rybnékem
mezi stromy, zai@wnou boudou, gisekem nahoru...). Nicmémallye jezdci kt& jezdi wtSi
podniky se musi n&it ty zkratky typu EFF, Gd, P, DZ, FZ, E3, AD aRbkud to neznaiji,
nemaji Sanci a budou platit, protoze takhlereba oznéuji Useky s nifenou maximalni
rychlosti apod.

Technika:



Je celkem jasné, &teni roadbooku z vyti&hych listi A4, které je patba obracet (jen
prasata je zahazuji "nadernicka") v rejakém pouzée na nadrzi se da jet ale kazdou chvili
budete zastavovat a¢mt papiry. Nemlu¥ o tom, Ze se za jizdy musite divatidalne ped
sebe. Odvij&je obrovska pomoc. Pro vyt nekonéného papiru se vestsing pripadi
pouzije normalni tisk na A4 na laserove tiskaapiry se n@zou na $ku 14.5-15cm a slepi
se do nekonmého pruhu. Na rozdil od Dakaru, kde jezdci dogtdtnaerdre vytiS€neé jiz na
"nekone&né” ruli papiru od organizatora, na amatérskyclodéaeh ¥tSinou dostanete itinera
mailem den fed akci a musite si ho sami vytisknodtzat a slepit. Aby sidgaky chytrak
nechtl trat’ vecer pred zavodem vyzkousSet, organiza@matérskych akci obvykle posilaji
itiner& bez Gvodnichieba 10km trati, takZe i kdyZ vite kde je misto &etkneznate ani
presné misto startu ani kudy vedou prvni @@iitiner&e. Ta prvni stranka se veétsine
piipadi da jezdém vytiS€na nebo jsou v itinefaprazdna potika a jezdci si toied startem
musi dopsat a domalovat podle vzoru sami.

Mechanicky (réni) odvije je velkd pomoc a kazdému, kdo to s jg#dh podle itinerée
mysli troSku vazé, ho wele dopordime. Vyrébi se vic typi rozmeri. Nekteti vyrobci cElaji
prost jen dw oskky, s tim, Ze neSi brzdni valeeku papiru, ktery mize pocase nabyt
docela sily &lovek se pak podivé na itingra on je petoeny tahem papiru Gpimékam
jinam. My prodavame odvife brzd&né a pomociikzoveho pevodu se otgenim jednoho
kolecka sowdasre ot&i i to druhé a kompenzuje se rozdiluperu papiru na obou adiach.
Bézre se vyrabi §ka na 15cm, coz je standard ale pro jezdcdi &t vidi, se dla i verze
A4 s papirem o Bie 21cm a pro cestovatele, itpodle itinerée takécasto jezdi, sedth
mala verze o &te 6-7cm.

Nejmensi typ (pro cestovatele) najdetie Pro rallye ho filiS nedopordujeme, protoze
vytisSténéradky jsou opravdu velmi drobné a Speatitelné.

Standardni typ v profesiond@yrabiném tle najdetezde Velky typ (XL) najdetezde

Ke vS8em item typim se d& dokoupit LED diodové agheni, které poméhé prosvitit papir a
pouZzivat itiner&i v Seru a v noci. Bez ostleni je roadbook v noci nepouzitelny. NapOcm
verze osvtleni jezde



Elektricky odvijeny roadbook se daifdit u Touratechu odastky cca 8500& (podle kurzu).
Jedné se o profesiondlni odvigkovovymi pevody a dvojici motdr véetns

nocniho os¥tleni a jednoduché ply pro ovladani Ziditek. Pro zprovozimi je poteba jen
pripojit napéjeci nagti 12V nap. ze zasuvky. VSe ostatni je v éeMontaZ pedpoklada
n¢jakou hrazdiku nebo konzoli prméru 10-12mm. Typické umi&ti je na cross hraztie na
fiditkach ale mnohem lepsi je ungfdtv kokpitu tak, aby jezdec wWtna roadbook &hem
jizdy ve stup&kach g pohledu na vrSek kokpitu. Proto jsotigtroje na rallye motorkach
montované "do vySky" na takzvany "strofak" nebo "¥¢z". za Stitem kokpitu. Roadbook
byva pongrn¢é vysoko, nad & se dava jeden tripmaster a opakbvaruhy (zalozni)
tripmaster se dava dopod roadbook. Rallye navigace se obvykle tojesdoprosted
fiditek. Elektricky roadbook RB-TTO1 najdetée Je pondrné robustni, vydrzi i nehezké
kotrmelce (jak by vam mohl potvrditeba gtinasobny viéz Rallye Dakar Josef Mactek,
ktery ho naityrkolkach pouzival). Ale jeho hmotnost je 1kg cohgemoderni rallye motorky
celkem hodwd. MenSi (resp. niZsi) verze s krokovymi motorggee Cena modelu s
krokovymi motory je jiz ale fes 10 tisic korun. Hlavni vyhodou je, Ze se nemusi

drzet stisknuté tkdtko nebo pé&ka pro posun papiru, sfekratky dotyk a papir se posune o
nastavenou vzdalenost bez ohledu nadgraravinutého papiru na osach. t&gtji pouzivané
motocyklové roadbooky na Dakaru jsou &aMD, které se vyrabi té#n "garazo" v Italii
se ceno¥ pohybuji tendi u ¢astky 13 tisic K bez ovladani, které v kombinaci s ovladanim
tripmasteru malokdy stoji mémez 5 tisic K. Jedna se tedy o péme drahé vybaveni.

Na ¢tyrkolkach najdete stale celketasto ty kovové modely Touratech. Na motorkach
prakticky zmizely. Vloni Touratech ¥gdil z nabidky rané vyrakénou karbonovou verzi RB-
TTO1, ktera ndla hmotnost podip kg a tak jedina dalSi volba je zndfry novy odvije s
krokovymi motory, které umadaidiji na stisk péky nebo tlgitka odvinout itinero presré
jedno poléko (coz jde nastavit). Kazdopagten zakladni elektricky model Touratech je
jednim z nejleviSich a nejspolehlijSich model na trhu a jde ovladat nejen ovlgda
Touratech aleféba i ovladéi RNS.

Pokud ale rallye jezdite a méate kokpit tigpbeny pro montaz 15cm odwige je rozdil v jizd
mezi mechanickym a elektrickym zdsadni. RoadbokeAsodr nebude brzdit, je to
opravdu velké zlepSeni - pokud ale je odvijeni timyas brzdi.



Situace v tripmasterech je sloZjSi.

Rada jezdd pouziva dzné cyklo péitace. To jefeSeni nouzové ale i lepsi neZ spoléhat
na mechanicky #fi¢ vzdalenosti v tachometru, se kterym je jizda figg&iré utrpeni.
Protoze motocykly s tripmasterem z prvovyroby WKkdoidnes nevyrabi (Honda Africa Twin,
KTM LC4 Adventure..), tak vSechny tripmastery jstnplikove. Jak bylo jizZ napsané,
Touratech ped vice nez 25 lety zahdjil svdjhnost pra¢ vyrobou tripmastér (u zakladatele
firmy doma v obyvaku) a stale ma v nabidtgi zakladni modely v &olika variantach. Ten
nejmensi model, je také stale velmi popularni natéarskych i ¥tSich zavodech, @p
vzhledem k robustnosti na Dakaru spis jiz jen egdatii ¢tyikolek a bugin. Sadatetrg
elektrického odvijee a ggtitlacitkoveho ovladée nariditka a dalSich drobnosti pro montaz je
zde Samostatny tripmastede Pokud pemyslite o tripmasteru s cestovatelskymi funkcemi a
plnou nadhradou palubnichtigtroja na velké enduro, tak dopa@ime os¥dceny model
IMO100R300zde

VSechny jsou ozn#éené jako IMO a vSechny maji zasadni
vyhodu oproti jinym vyrobk ém - maji homologaci jako schvalena nahrada palubnfc
piistroja pro provoz na vaejnych komunikacich. Cestovatelské modely nabizi pame
spoustu dalSich funkci (nasledovani dojezdu na nadrz, denrinpiry za 365 df zpstng,
ot&ky a teplotu motoru apod). Rallye model (nejmen#)jen hodiny, aktualni rychlost
jizdy, celkovou ujetou vzdalenost motocyklu a ddajé tripmasteru (celkova a dil
vzdalenost). Tento typ se nabizi také wssalzakladnim elektrickym roadbokemeékmpym
ovlada&em nariditka.

Nicmére Touratech CZ méa zifmého dovozu v nabidce i
vSechny vyrobky &émecké firmy RNS, ktera vybavila tripmastery a opakoprakticky
vSechny pedni tymy na letosni rallye Dakar. Tripmaster jstehli vidét v kokpitu vigzného
motocyklu Marca Comy, ve vSech tovarnich motocyklelonza atd. Tripmastery, opakdea
a jejich dophky najdetezde Béhem jara 2014 budou do nabidky dajplé i vylepSené verze
XLz,

V nabidce mame pochopitélnfadu dalSich 3, 5i 7 @ékovych ovladan nariditka (v
cenovém rozgti 2-6 tisic K), senzory, kabeldze pro napojeni na GPS a desitkych
pomicek pro montaze nd@zné typy motocykl.



Elektronickeé verze

Jiz pred par lety se zal na fiznych akcich ukazovat elektronicky itinem&ippy. Jeho
rozsteni se tehdy&ekavalo doslova raketovym igobem. Realita je troSku jin4. Kdyz
pomineme servisni (asistam) trasy pro doprovodna vozidla na rallye a orgavané vylety,
kde &astnici maji od organizatiptyto pristroje zafjcené, tak se jeho roxéhi ibec

neneni, nebo spis mizi. odem neni jen vysSi cena ale zejména fakt, Zekiekip

poradatel rallye dodava roadbook ve f@trktera je pouZzitelné pro tentdigtroj. Trippy ma v
nabidce Touratech AG prakticky od prvniho momekdly, se objevil na trhu ale jeho prodeje
jsou mizivé.

O trosku lepsi situace je ¥ipad® kombinace rastrové (offroadové) GPS, kterou maké v
nabidcena tomto odkazuTento pistroj kombinuje sk¥ou rastrovou navigaci s moznosti
zobrazeni udajtripmasteru (s moznosti resetu a Upravy vzdaleregobrazeni
elektronického roadbooku v jednoriigiroji o forméatu Bzného odvijée itiner&e. Hlavni
vyhoda je pochopitethv univerzalnosti - fistroj dokaze zobrazovat rastrové mapy tak, jako
Zadna jind GPS na stasném trhu. Elektronicky roadbok a tripmaster jgouteSntky na
dortu. Jediné zasad8i proti je v tomto fipact elektronika. Pokuddzny roadbook trefi
vétev nebo kdmenippadu, niiZze se rozbit kryci sklo ale i s velmi mechanickgkmzenym
odvijetem se da zavod dokéih S gristrojem se 7" displejem, ktery je poSkozeny nargze
neda dlat nic. Jakékoliv poSkozeni displeje je v tomtfppck fatalni, coz plati i pro vyse
zmirény Trippy. Ale vyhodou jefeba moznostifpravit si elektronicky roadbook pomoci
volné dostupné online aplikace z internetu, ktera pookiu itinerd&e pouziva google mapy.
Kazdopadn jak ceno¥, tak funkné je to zajimava alternativa ktera stoji za pozarnos

Touratech CZ je pripraveny poradit vam nejen s vybrem a dodavkou idealni techniky pro
vaSe pateby, namontovat pibné senzory, ovlada a to na Urovni od amatérskych rallye az
po motocykly uéené pro zavody typu Rallye Dakar. Ale krbtoho taképoradame kurzy
jezdéni podle roadbooky kde se natite vSechno pée¢bné pro amatérské i profesioridn
podniky ve spolupraci s enduroskolou. Pokud mgenz#® jakekoliv nase sluzby nebo
vyrobky, jde pgipraveni poradit vdm na maitouratech@touratech.ecebo na telefonech 602
349970 nebo 602 100677 (po-pa 10-19h) a pochopitélm vSe radi ukdZzeme u nas v
prodejrg v realu.




