Pro¢ si paidit tlumi &e Touratech Suspension by TractiveCim se lisi tyto
tlumi ée od konkurence? Odpo¥di najdete v ¢lanku.

NeustalereSime dotazy zakazijlktei po nas chiji nejaké "srovnani” s tlundi jinych

vyrobai: nebo seznam toho, co je na naSich ttiiohi lepSiho nez na tlusich XZY vyrobce
ABCD apod. Rozhodli jsme se &jait ponerné jasre napsany seznam vyhod, které maji
tlumice Touratech Suspension by TracTive oproti jakymkiolym tlumézzm na sodasném
trhu. Po precteni tohoto textu by ¢ty byt zodpowzené veSkeré technické dotazy, které by
mohl mit i ten nejnarnejSi uzivatel. Touratech Suspension je obchodniwnégirady
vyrobki, které prodava Touratech jako své firemegeni probléms podvozky na cestovnich
endurech #iznych vyrob&. Jednim z kiovych dodavatéltechniky Touratech Suspension je
holandsky vyrobce Tractive. ProtoZe drtiv#Sina dotaz na rozdily v konstrukci a fucikosti
se tyka pra¥ tlumicii vyrakenych pro Touratech timto vyrobcenfigavili jsme pro vas ve
spolupraci s timto vyrobcenkghled nefasijSich dotaz a odpovdi:

Pro¢ si myslite, Ze je Touratech Suspension / Tractivumi¢ lepSi nez tlumé vyrobce
OOO, HHHHH, WWWW apod?

" == Touratech Suspension resp. tldenvyratEneé firmou TracTive
jsou Jedlnou opravdu radlkalnl Zmou po piblizn¢ deseti letech totalni vyvojové stagnace v
oblasti tluméa pro cestovni endura.ékoliv nékteri vyrobci @isli s feSenim naip tlumice s
plynovym nechem (tzv. vzduchovy tlun), v praxi se ukazalo, Ze tyto tluteivibec

nesphuji naroky, které nagbyly kladené a naprosté&tgina majitel je diive (pred selhanim)
nebo pozdji (po selhani) vymanila za tlumée klasické konstrukceshterého z tradinich
vyrobai. VSichni ale vyrébi tluntie jen mirg modifikované z vyrobnickad ugenych pro
silni¢ni pouziti, pravdpodobr z toho divodu, Ze ¥tSina vyrobd@ povazuje cestovni endura
jen za jakousi odnoz sikniho cestovani. &oliv nékteri vyrobci maji ve své nabidce

tlumice specificky vyvinuté pro offroad zavodni pouzitaff. rovnotlaké tlumie), jejich
aplikace do oblastégkych cestovnich endur si ve vyrobnim programursigio dodnes
nenasla. Holandsky Tractive resp. jeho vyvojovy stoji za vSim, co bylo vyvinuté jednim z
tradicnich vyrobd@ na trhu - rakouskou firmou WP. Vyva@igo ukoréeni provozu holandské
tovarny WP zalozili svou vlastni firmu a vSechnyeaizované napady a vlastni patenty nyni
vyvijeji a vyrabi pod vlastni ztkou.

Zéasadni rozdil v konstrukci tluhi Tractive je v tom, Ze jsou vyvinuté odgatku na ten
konkrétni @el, konkrétni typ motocyklu a charakter jéad Nejednd s o modifikované nebo
pielactné silneni tlumice.

Kazdy vyrobce tvrdi, Ze jejich tlumice jsou ty nejlepSi a pouZzivaji nejlepSi materialy a
zpracovani atd. Co mate za jasnéitkazy toho, Ze vase tlunée jsou opravdu jiné?



LR : PredevSim Tractive resp. Touratech Suspension niktuae
tvrdlt Ze tyto tlum&e jsou nejlepSi na &t a vSichni ostatni vyrobciéthji Spatné ¥ci. To

neni nés fistup. Ale v naSemifpadt se nejednd jen cjaké nové logo, novy marketing
nebo novou znku. NaSe tlumie nejsou nejmodeési technologie na $&€ a nejsou ty
nejvice sofistikované v celém vesmiru. P&geh jsou od péatku vyvinuté na ty naroky a
zatizeni, které ta konkrétni aplikace vyZadujeoa jgyrobené tak, aby tu pracidlaly

spolehliv a nebyly piliS komplikované (coz vzdyimasi rizika v dlouhodobém provozu)
nebo naopak technickyips jednoduché (cozimasi dalsi rizika). NaSe zakladni technologie
pafti ke Spéce na s¥tovém trhu a tluniie na cestovni enduro jsou navrzené othpa jako
tlumi¢e na cestovni enduro a tlutma sgzny skitr je od p@&atku vyvijeny jako tlumi na
snezny skitr.

Dobre, tak véem konkrétné se ty vaSe tlumte liSi od konkurence?

Rozdil je uz v tom, Ze naSe tlufaijsou opravdu konstrdke
stawné na mnohem vySsi Zatnez jaka vznikaeba i @i zavodnim silninim vyuZziti.

D¢lame také tluntie pro okruhové zavedi a obect pro motosport. Jak pro motocykly, tak
pro automobily. Pohybujeme se v zavodnich depectseeh Urovnich soéii jiz vice nez
dvé desitky let. Mdme v naSem tymu lidi, Ktgsou neoddlitelné spjati s tovarnim laghim
podvozki fady Sptkovych zavodnich tyfnarady zngek wetne téch nejproslulejSich.
Kategorie vyuziti pro tzv. "adventure cestovaniiatocykly s hmotnosti nad 200kg, jezdcem
s castou hmotnosti kolem 100kg s plnym vybavenifipguré s pasazérem a kufry a
zavazadly na dlouhou cestu, klade naprosto jinékyarzejména kdyz se v drtivétging
piipadi jedna o jezénhi po nezpewnych cestach, pistach, "valchach" v teplotach gtibhk
50°C po desitky, stovky nebo tisice hodin. Naro&yakto zatizeny motocyklovy tlughpri
jizde po "obyejné" africké pist pIné skalnatych vystuiik kameni a terénnich vin v rozsahu
10-20cm je mnohem namjSi nez cela oblast motocyklového okruhového spoetuo i
sportovniho endura s motocykly kategorie do 4500¢rkteré jiné oblasti jederptizeny
motocykl na hranici nosnosti po tak komplikovanémwnghu v tak vysokych teplotach po
dobu drii nebo tydid? A ten samy motocykl se po vyjeti na silnici melsdvat jako ten
nejpohodIrjSi cestovni motocykl pro komfortni sitmi cestovani bez ziny lackni
podvozku. Naroky na tlurdé pro cestovni enduro motocykly vyuzivané "napjsot zatim
nej\wtsi vyzvou, kterou jsme museli v naSi k&igesit. A z tesi vime, Ze se to neda odbyt
snadnym nalashim sériového touringoveého nebo sportovniho ttiegmNikdy to nebude
fungovat tak, jak si majiteléedstavuji - komfort na silnici, sportovni chovardat&kach a



absolut’ nepistrelny podvozek odolavajici dlouhodobym ndmazmaximalni rychlosti a v
maximalnim rozsahuipjizdé v terénu.

A konkrétn &, co jste udlali v konstrukci jinak?

My jsme v konstrukci vyuzili vSechny moznosti, ldefly pouzit. Ty nejilezitéjSi priklady
jsou tady:

- zwetSili jsmerozsah predpéti pruziny hydraulikou z BZznych 7-10mm na 15mm

- cela ta zaiz, veskera sila, kterou musi nést tlinsie koncentruje do mista, které drzi
pruzinu - tedy doda hydrauliky gredpsti. Podivejte se, jak jgaSe hydraulika robustni

Tady neni na migtSeteni materidlem. Kromtoho, Ze zvladne o 30% vysSi rozsah nez
vSichni naSi konkurenti, je vyragmpevrgjsi. A prai? Meiili jsme si dynamickeé sily, které
vznikaji @i jizdeé plné nalozeného motocyklu BMW R1200GS Adventure s plnédrzi,
trojicich velkych hlinikovych kuft, pridavnych textilnich zavazadel, ochranné vybavy a
veSkerého cestovniho vybaveni cestoviadetlvou osob se spiSe vysSi hmotnosti a zjistili
jsme, Ze robustnost je zde na miSeriézni offroad cestovani (a adventure cestgeambdle
nas cestovani po nezpeéwych terénech) vypada takto a ne Ze jede 70kg ¢dlzele zavazadel
s kreditkou v kapse 20km/h rychlosti po "okrescegjaké zemi mimo EU, jak si téasto
piredstavuji vyrobci motocykl Jedete na tyden, dva nebésic nebo pl roku. Jedete po
piiSernych nerovnostech od rana do noci, teplotaactagie na hranici moznosti. Zavazadel
mate rikolikrat vic nez je povoleny limit napsany na vggimé etiket ve vasSich kufrech. To
je adventure. A na takové jeid jsme vyvijeli naSe tlunie pro vasi motorku. Na takovou
zagz je dimenzované&lo hydrauliky gedgsti i jeho €sneni. Myslime to absoluthvazre -
nehrajeme si nagaké pdzovani &kde 20m od silnici na polni césDelame tlumte pro lidi,
ktefi se na & ch&ji spolehnout a cestach, kde na toriwmzaviset i Zivot.

- PDS systémPrakticky nikdo jiny nevyuziva v kategorii tluéiipro cestovni endura
systém, ktery 100% zabrani vypadku tlumenienpsu sily fes neodpruzenou hmotii fzv.
"tvrdém dorazu" na konci pracovni drahyitém vime, Ze #&kteti dalSi vyrobci maji systémy,
které jsou funkné podobné naSemu patentovanému systému PDS alé paok0 let je nedali
v této kategorii do prodeje. My kazdému, kdo talgemture cestovanim mysli opravdu v§zn
rozhodré doporuwujeme verzi tlumie vybavenou PDS a vime, prio célame.
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- pistnice naSich tlumiu pro kategorii cestovnich endur ma na vSech wWrath modelech
tlumi¢t nejmér 16mm a to vetne prednich, jsou vyrobené ze zuslagt&ho chrom-
molybdenu a § jejich vyrobs se pouziva ten nejlepsi systém finiSovani povriky, je na
swte k dispozici. Porovnejte si famér pistnice gkterych jinych vyrobé a zeptejte se, jestli
nékdy viibec vidli co je to za silu, kterou vyvola skakani vySe gapeho cestovniho endura
adventure kategoriefirychlosti feba 80km/h $ jizdé po 15-20cm valSe nebo i malém
skoku z terénni nerovnosti na gistplné rychlosti. Myslime si, Ze newd jinak by je
nedlali tak tenké. V sériové produkci je 16mmd&q@. Pochopiteléito souvisi i s pimérem
tlumice - na nas 46mm je optimalni 16mm, na 50mm se padddmm, na 40mm je idealni
pramér 14mm. Ale je zaraZzejici, Zze jsou vyrobci,iktea 42mm daji pistnici 9 nebo 10mm.
Pro zajimavost - naSe pistnice jsou vyrobené znmahaiel2CrMo4 Q+T zuSleckhého
pomoci povrchové indukce a s povrchemdegin metodou "superfinish".iPzkouskach
jsme se divili, Ze &ktefi jini vyrobci nejenze pouzivaji mensuprery pistnic ale takeé




mnohem mé&odolné materialy. A to uz se hmotnostiwddnit neda - je to proskvili

Cere.

- néshlavni pist je opravdu radikalné vétSi nez pisty kohokoliv jiného na trhutitdm
pramér pistu ma velky vliv na stabilitu celého systérwnteni. Kdyz patebujete utlumit
stejnou energii &hem stejné délky zdvihu a mate k dispozici palovplochu pistu, tak je
logické, Zze z&Z malého pistu a s tim spojena Zivotnost je road&tSi pist = vySsi
robustnost tlunge.

- kazdy tlumi¢ na kazdou jednotlivou motorkpouziva jiné nastaveniVsechny kivky
tlumeni byly nésice testované lidmi, ktigezdi vSechny typy cest, se kterymi siza majitel
béhem pouzivani cestovniho endura potkat. Nemamenadxyvjediny tlumi, ktery by ngl
stejné nastaveni tlumeni jako jiny typ z jiného oogklu. KaZzda kombinace planzet v pistové
sad je unikatni a navrzena jen a pouze na konkrétnooy&l. Mnoho vyrobé (vétSina
vyrobai) tohle vibec néeSi a pouzivaji univerzalni nastaveni (setup) pezkny tlumie bez
ohledu na typ motocyklu a jeho naroky.

- charakteristiky pruzin - na naSe tlunde pro cestovni endura jsme si nechali vyrobit
pruziny s parametry tenymi pro jezdni offroad ale s tim, Ze jsou naprosto pouzitelpsoi
silni¢ni cestovani. ¥Sina dalSich vyrohicto déla opané - pouzivaji silnkni pruziny a
adaptuji je pro pouziti offroad. Proto se talida tluméa jinych vyrobd tak snadno dostava
na limity a tvrdy dorazifp jezdéni offraod - a to i velmi lehky offroad. A to jeki& picina
dalSich problénn - ohnuté Srouby, posSkozené &8y tlumict, popraskana futra v oku atd.
Tvrdy doraz znamend, Ze motocykl jiz netlumi a eedlsila bez odporu pronika tam, kde
muze réco poskodit, utrhnout nebo ohnout. Nic energii oggst cesé. Zadny vyrobce
nedimenzuje konstraki prvky motocyklu na to, aby odolaval neodpruzem®dt resp.
energii naraiz bez odpruzeni. Je jen otazkesu, nez se&o poskodi. Nase pruziny maji
dlouhou Zivotnost ve srovnani s pruzinami s mergiifezem.

- s tim souvisi i fakt, Ze jsme se rozhodli poukdrazsi pouzdra loZziseka vymezovaci
podloZky z nerez oceli namistén¢ pouzivanych hlinikovych. Nic proti hliniku, na za&ni
Ucely na okruh také @Zeme instalovat hlinikové ale na adventure ttignpouzivame nerez
ocel a konstrukci, kterd minimalizuje oxidaci v akmasledné poskozeni.

- pokud mame tlunde se stavitelnou délkoudiu oka, pouzivame v kategorii pro cestovni
endurapramér zavitu M20 namisto M16. Je to vyragmpevrejSi feSeni a souvisi to s
meienim sil, které jsme provélidna plré naloZzenych cestovnich endurech.

- houZevnatost mé&asto ¥tSi vliv na robustnost celé konstrukce nez jen psvslitiny.
Krasre je to vidit v piipadt konstrukce "ok™ tlumiti nebo viezu €la naSich tlumi.
Materialy, které pouzivame js@asto dokonce "&k¢i" nez slitiny u jinych vyrobi. Velmi
casto to byvaji slitinyady 7075. My pouzivame slitinu, kterou jsme vyvirhghem tesi v

minulych letech a o které vime, Ze me — jvySSi houzevnatost
a tim padem nejdéle odolavéa vzniku trhlin a pragkdiezni nema takovou tvrdost jako
slitina u €ch jinych firem ale my vime, Ze tady nejde o tottiSBmotnost ale zajistit
maximalni odolnost. ProgtSinu vyroba je jedinym cilem nizkd hmotnost. Kdyz jsme
pracovali pro WP, tak to bylo to samé - boj o kagdgm. Ale praskla oka byly naprosto
béZna ¥c. Nechceme a nethemerict, Ze se to naSim tlugtim nestane ale zatim jsme toto
poSkozeni na naSem tlwnnevickli, coz nam dava docela slusny pocit, Ze jsme kakst
nepodcenili. MiZze se to pochopitedrstat, nikdy ngkame nikdy ale kdyZ se na ten odlitek



téla podivate, uvidite, Ze vSude je troSku vic matenmez by asi bylo nutné ale mame pro to
sveé divody.

- naSe tlumie testujeme podle standard BMW . Vime, Ze ¥tSina vyrobki konkurernich
firem netestuje své vyrobky na limity a uibec ne podle BMW standardkteré jsou asi
nejpisrejSi v oboru. My jdeme je&tdal. Kdykoliv to Slo

- kdyZ jsme udch €sreni, gufer, simering apod -pouzivame ty nejlepsi vyrobkyna trhu

od oswdéenych vyrobai, které dodavaji materiéigba pro letectvi. Jsou o trochu draZsi, jsou
tieba i jednou tak drazsi nez jini ale jsou spolé€diynemaji vyrobni vykyvy a Sgkovou
kontrolu kvality. Mohli bychom vy#at troSku vic na tom, kdybychom pouZzili tento nmigite

v "halifové" relaci od asijskych dodavaieRle tim bychom byli jako jini - Tractive chce byt
high-end vyrobce, ktery pouZiva to nejlepsi proadately. A tak to dlame.

Dobre, takZze feba vaSe patentovanéeSeni teflonovéhodsnéni zabrani vyteteni tlumice
na 100%?

Tady vibec nejde jen o tu vrstvu teflonu. Teflon je jedna sodast celéhdeSeni podpory
tésneni resp. ucpavky tlunie. Ri extrémni z&Zi vznikaji také extrémni tlaky (obvyklegip
vysokych rychlostech narazu) a ndm Slo o to, atpmto okamziku byla frikce (odpor)
protee. Na trhu jsou ucpavky nebgsteni sectyimi brity, které maji extrémhinizké teni i
pii velmi vysokém tlaku ale bohuzel nejsou moc odgirati dlouhodobé z&ki. Na zavodni
pouziti, kde tlumi po kazdém zavadprochazi kompletni repasi, to je Upjedno. Ale
takovéreSeni nejde pouZzit na motocykl pro adventure d@kmstovani, kde udrzba bude
mozna az za rok, za dva.. mozna. Proto jsme naudsini systém, ktery odolava i velmi
vysokym tlakKim dlouhou dobu a je velmi nenény co se tyka blata, prachu a dalSich
typickych vlivii adventure cestovani. Je tak dobry, Ze ho pouzivamaekruhové racingove
tlumi¢e. Nikdo vam nepodepiSe, Ze jeho tlamikdy nevyté€e. To prost slibit nejde. Ale
udlali jsme vSechno co umime, abychom tomu zabrdduzivame systémigreni, ktere i
vyS8Sim tlaku vice sviraji. Mame systém, ktery aaistie n&istoty z pistnice. # servisu se
vyménuje cely ten komplet dolni ucpavkyetre nalisovanychdsneni a futer atd. Je to pro
VEtSi jistotu, Ze tlumi nevyt&e. Takze nidkame, Ze se to nestane ale je to velmi méalo
pravdpodobné.

A kdy tedy dochéazi ke ztra€ tlumicich vlastosti - pokud tlumi¢ nevytefe, mize se
pi‘ehiat olej a tlumi¢ pirestane fungovat?

i Teplota v Ele tlumice miZe byt klidrg pies 100°C. To je
naprosto normalni. Wdomte si, Ze veSkera kineticka energie narazu st puhltit
tlumicem. Kdyz je tlumi "zaweny", teplota fi rdzech vysokou frekvenci a v maximalnim
rozsahu nastoupa peémeé rychle. Ri jizdé po dalnici nebudete mit s nasim tlgam asi
teplotu vyraza pres 40°C. Pokud pojedete velmi n&rg offroad, teplota se @ie zvednout
na 70°C. To uZ na tlurineudrzite roku jak bude palit. Pokud pojedeteawvgu sportovnim
tempem s naloZzenou motorkou po nejhorsi mozné walse po motokrosové rotet
teplota by mohla byt i kolem 100°C ale i kdyZz sadme, ¢2ko se to dosahujdigestovani.
Pokud ovSem nezéete pfitok oleje, pak to jde rychle nahoru. Maximalniltép oleje je



kolem 150°C. Kdyz olej tlundi takto "vaite", dochazi k jeho nevratné degradaci. Takzé plat
celkem jednoduché pravidlo, Zen delSi dobu udrzite teplotu oleje pod maximalnimi
hodnotami, tim delSi dobu bude tlunfiingovat tak, jak ma. Chlazeni je kritickyleZité.
VSechny racingové tlurse, které maji vnihi (dvojity) plag resp. vniini valec, maji mensi
pist. Tim padem veskeré teplaspbi na mnohem mensi ploSe, protoze zdvih tameni
dvojnasobny. To samé plati i vipact materiah téla - ocelove tluntie (i kdyz jsou opdené
damyslinou povrchovou Upravou aby vypadaly jako hliwik slitiny) prost chladi hii nez

téla z hlinikovych slitin. Na adventure cestovandzym endurem je ocelovéld tlumice

vzdy jen zaruka toho, Ze v kratké daboleje vznikne hmotaripominajici rosol, ktera
rozhodré netlumi. Rozebirali jsmiadu tluméu viastreé vSech vyrobg, které se daly sehnat -
ato jest i za dob, kdy jsme pracovali pro WP¢IBIi jsme testy a z&Fovali tlumie a
zjistovaly kdy se to zmne kazit. A u ocelovycheta obvykle malych piméra pisti je ta
rychlost doslova zavratna. Pochopitele vyrobém, ktai pouzivaji ocelové tlunie v
prvovyroke jde predevsim o penize. Podivejte se na tti@nkteré z prvovyroby montovalo
BMW pro 1200GS. Bez ohledu na to, kdo je p&orgrakel, byly vzdy ocelové kili cerg.
Nevime jak Showa ale WP je testoval na 600 tiskticg nesnily vytéct ale co bylo uvnit
tlumi¢e za hmotu, to uz nebylo podstatné. Nicenérdy to nejsou #iliS lehké a malé tlunie

- tyhle \&ci jsou znamé desitky let a vyrobeidi, Ze kdyby sotasré pouzili maly paimer

pistu v tlumgi, byly by v problémech. TakzZe resi (iliS aktuélni teplotu oleje ani hmotnost.
Ale jakmile gijde néjaky racingovy vyrobce s lehoklym tlumicem, ktery vzadu vypada jako
by patil spiS dopedu, je jasné, Ze nepochopili kategorii cestoveiatur resp. adventure
pouZiti. Snazime se, aby naSe tleenzvliadaly i nefetrzité nasazeni ¥¢h nejnarengjsich
podminkach a z&ki, ktera kde na $¥¢ miZe nastat tak, aby nedoSlo k degradaci oleje a
ztrag tlumicich vlastosti. Ale hodrpro to nize udtlat i uzivatel - pokud eekava
dlouhodobou jizdu po africké "valSe", néirby nastaveni tlunte "zavirat" ale spiS o par
klika otewit pratok oleje - to ma velky vliv na teplotu. Adinby udrZovat pistnictistou.

Té&ch par vtéin na otfeni pistnice po pasazi v bdateznamend zadné zdrzeni ale na Zivotnost
tlumice to ma velky vliv.

Co je tedy nejlepSireSeni pro dosazeni maximalni odolnostiipnaroénych cestach?
Délat servis?

Servis na cestacktkde v pousti nebo zemictetiho s¥ta je
utopie. To je az to koeéieSeni kritické situace. Otazka také je, jestli kte¥é zemi ibec
je nkdo vybaveny technikou pro vynu tlumicového oleje a napémi tlumice dusikem.
Pokud planujete takové opravdu "adventure" cestovamnoho tydi tieba do Afriky, tak
doporuiuji pouzit fredevsim tlumie s externi nadobkou na olej, pokud to je technicky
mozné. Vice oleje =&Si plocha na chlazeni. LepSi chlazeni = delSitdnst. PouZivejte
tvrdSi pruziny! PevSi pruzina znamena mensi pohyby tltena ot niZSi teplotu oleje.
Obrovskou vyhodou je v tomtdipact PDS systém. MZete pouzit tvrdSi pruzinu a mensi
kompresni tlumenidhem téndt celé délky zdvihu a vyrazrprogresivni tlum na konci
dréhy za&idi PDS systém uvriitlumice. Paradox&pri tom je teplota oleje nizsi. Servis bych
doporuioval cElat pro tyto jezdce jednou ¢ (i kdyZ je servisni intervakeba 30 tisic

km) nebo teba ged kazdou takovou zasadni velkou adventure cestadyase doportuje
podrobit tlumE jeSt zagzové zkousce a nevyrazit do Jizni Ameriky na ¥psm



m

“celozivotni” r@ni cestu s tlundiem, ktery jste neprojeli a nevyzkouSeliadre doma. | kdyz
priSel ze servisu, i kdyzZ je velmi mala prapoddobnost Ze by dodavatel dodal simering mimo
toleranci, stat se toiie. Rozhod& ale neni dobré vyraZet na takovy trip s ticenn, ktery
ma najeto 15 tisic v Albanii, Rumunsku a na Ukrajiprevazri offroad a vlioni na podzim
jste s nim dojeli posledni rallye a pak stal zadtdev gardzi. Umyvejte tlurte jak¢asto to je
jen mozné. Blato na pistnici je riéel vSech ucpavek a tohle plati ob&écrnvsech tlumit. Je
uplre jedno, Ze mate sedlo od bahna ale kdybysteumyt a vyistit jednu \&c, tak to jsou
kluzaky vidli a pistnice tlundii - a podivejte se vzdy pod gumovou kouli na pistiio je to
misto, kde se koncentruje blato, pisek &stety. Celou dobu nic a pak si jednou &ike a
tlumi¢ dojede na doraz a ty ¢istoty vam prorazi ity ucpavky a tlumi "zahadg" vytece.
KdyZ u rekterych starSich tluniii tu gumu zvednete, zjistite Ze pistnice tam jealZ t
zoxidovana, Ze to neni hladky chromovany povrckmilg tahlecast zajede do doviijttak
co myslite, Ze se asi stane? Pokud je Sance, tidsirpistnice veSkeré blatéid nez
zaschne a zvysSite tim Zivotnost tigebez ohledu na to, kdo ho vyrobil.

Tlumi ée Touratech Suspension by Tractive jsou jedny z niepSich tlumi¢a pro cestovni
enduro motocykly na soasném s¥tovém trhu. Jsou vyvinuté od péatku jako tlumi ¢e
pro tuto kategorii motocykli, jsou testované a z&?ovaneé tak, jak se pedpoklada ze
budou jezdit i ti nejnaroénéjsSi zakaznici. Vyrobce vi, Ze majitelé motocyki této
kategorie necestuji nalehko, Ze jejich stroje jsodasto pretizené na maximum a naklad
radikaln é piresahuje predpokladanou zag€z udavanou vyrobcem (jezdec + spolujezdec
celkem 160kg, zavazadla 25kg...). Realita je jin®alkovi cestovatelé Bzné zatéZuji
motorku vice nez 400kg. A jezdi po mnohem horSimoprchu nez jsou nekvalitni

asfaltky. A mnohem delSi dobu.

Tlumi ée Touratech Suspension by Tractive jsou navrZzenéro tyto extrémni podminky
a nejnarocnéjsi zatéze. Pouzivaji rékolik chytrych patentovanych konstrukénich feSeni
ale zasadni je to, Ze jsou navrzené jaka‘pdimenzované - s rezervou i pro ty extrémni
naroky. Pochopitelré pro pirevazre silniéni jezdéni asi nema smysl ptizovat nejdrazsi
model fady EXTREME ale i ten nejlevrgjSi typ Levell nabizi konstrukci a technické
prvky, které oceni Uplné kazdy - tireba prodlouzené servisni intervaly, zesilené nerezb
prvky, oddéleny olej od dusiku nebo silné pruziny, které nenpotieba po jedné nebo
dvou sezdnach mnit. Pro ty nejnaroénéjSi mame v nabidce bd’ tlumi ¢e klasické
konstrukce s extrémni vybavou pro jezéni offroad nebo novérady tlumiéa oviadanych
elektrickym ventilem s¥izenim naSim vlastnim systémem s gyroskopem a p&mé
rozsahlou regulaci uzivatelem pomoci paneluiditek nebo integrovanym doridiciho
systému motocyklu, pokud je jiz vybaveny patebnymi senzory (nagf. motocykly BMW
nejnovéjSich Fad). At uz si vyberete ten nejlevijSi nebo nejdrazsi typ, vzdy si mizete
byt jisti, Ze je to v dané cenové kategorii nejlefp¥nozna volba.



